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110 anos del molo de abrigo Valparaiso
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CIGIDEN

ace 110 anos se inicia-

H ron las obras de dos
de los proyectos mas
importantes del siglo XX: El
molo sur del puerto de San
Antonio y el molo de abrigo
en Valparaiso. Ambas obras
surgian como respuesta al
terremoto de 1906 y a la
construccion del canal de
Panama, que a la postre des-
viaria las vias de navegacion,
sindicando la lenta caida de
la Perla del Pacifico. En diver-

sos pergaminos es posible
encontrar al menos 17 pro-
puestas de ampliacion del
puerto de Valparaiso, las que
se condensaron en una defi-
nitiva en mayo de 1912. En-
tonces, lacompania Pearson
and Sons inicio las obras de
un tramo de 300 metros ba-
jolatutela de la Comisionde
Puertos. Asi las cosas, los in-
genieros se embarcaron en
un proyecto que duraria 18
anos, mediando entremedio

la primera guerra mundial v
la gran depresion. Un buen
enero de 1922, el Congreso
aprobaria la prolongacion
del segundo tramo de 700
metros y, finalmente, un 2
abril de 1930, se terminaria
esta inmensa obra.

Esta infraestructura colo-
sal fue concebida en tiempos
donde la ingenieria no media-
ba con métricas de evalua-
cionsocial oeconomica, lare-
lacion puerto ciudad se regia
por légicas meramente pro-
ductivas, y no existian siste-
mas de evaluacion ambiental
comoel que aplicamos desde
2010. Tampoco se contaba
con lanocion del riesgo de fa-
llo ante los sismos, los tsuna-
mis y las marejadas, cuestio-
nesque hoy son esencialesen
este tipo de proyectos. En
aquellos tiempos no se conta-
ba con registros satelitales de
oleaje, no existian modelos
de simulacion hidraulica-es-
tructural, y existian vagas in-
dicaciones sobre la naturale-

za del fondo, que fueron par-
cialmente despejadas conen-
sayos de penetracion. La con-
figuracion de las obras deve-
nia de anos de contempla-
cion de las condiciones que
caracterizaban un sitio bas-
tante abrigado al oleaje de
buen tiempo, pero muy
abierto a los temporales. Los
efectos del terremoto de 1730
solo se conocian por croni-
cas, y el reciente terremotode
1906 no tenia resonancia en
un diseno sismico, como el
que los italianos recién intro-
ducian después del terremo-
to de Mesina, en 1908.

En sus inicios, el molo
permitio el arribo y zarpe de
vapores de calado menor,
que hoy se reemplazan por
grandes navios que surcanel
océano con hasta 15.000 con-
tenedores por viaje. Parte de
ellos se descargan sincroni-
camente a camiones me-
diante ocho gruas Gantry fa-
bricadas en Alemania, China
y, recientemente, en Valdivia,

cuyo tonelaje equivale a unos
1500 autos cada una.

El molo es un coloso de
1000 metros de longitud que
remata en la insolita profun-
didad de 60 metros, equiva-
lente a los edificios de unos
20 pisos que se ubican en
Avenida Errdzuriz A diferen-
ciade estos, es de material s6-
lido, cuenta con una banque-
ta de aridos y 6 bloques de
hormigon de los mas gran-
des construidos alguna vez, y

que fueran lanzados al mar

en 1917. La profundidad en el
cabezo se compara con un
punado de rompeolas a nivel
mundial, como el de Ka-
maishi, en Japon, que fallé
con el tsunami del 20I1.
Obras de este calibre dificil-
mente sortearian las exigen-
cias economicas, ambienta-
les y sociales del siglo XXI.
Durante su longeva vida,

el molo ha sufrido de un par

de metros de asentamiento

producto, entre otros, del te-
rremoto de 1985, cuya mag-

nitud es muy inferior al gi-
gante de 1730, y que podria
replicarse en un futuro cer-
cano. También ha sorteado
enérgicas marejadas como
la del 8 de agosto de 2015,
que afortunadamente gene-
r6 solo danos locales en su
estructura. Como parte del
diseno del sistema de atra-
que de los buques de la Es-
cuadra Nacional, constata-
mos hace unos anos que el
molo presenta irregularida-
des producto del azote de las
olas y la deformacion dife-
rencial del fondo. Ello es s6-
lo una manifestacion de una
obra que,aunque seresistea
reganadientes, esta apronta
acumplir su vida ttil. Si que-
remos proyectar una zona
de aguas abrigadas que ga-
rantice las operaciones a fu-
turo, debemos evaluar su es-
tabilidad y conocer el riesgo
ante las futuras marejadas,
los sismos y el aumento del
nivel del mar que se avizora
para el siglo XXI. 3



